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新闻播报：据 外 媒 披 露 ，德 国

再 次 推 迟 就 六 代 机 项 目“ 未 来 空

中 作 战 系 统 ”（FCAS）是 否 继 续 推

进 的 决 定 。 当 前 ，德 国 已 经 开 始

考 虑 替 代 方 案 ，并 与 瑞 典 萨 博 公

司进行沟通。这一耗资千亿欧元

的欧洲六代机项目发展前景不容

乐观。

赵辉：FCAS 很早就已启动，由

法、德、西 3 国联合研制，旨在打造

欧洲自研的六代机，以替换“阵风”

和“台风”战斗机。但时至今日，项

目仍然处于“搁浅”状态。究其原

因，一是法、德两国在项目战略优

先级、项目主导权、产业控制权特

别是知识产权等方面难以达成共

识；二是 FCAS 强调有人—无人协

同、跨域作战，涉及多平台数据互

通与标准统一，现有欧洲军工体系

整合度明显不足。作为代表欧洲

战略自 主 的 国 防 项 目 ，FCAS 本 应

展示并强化欧洲国家在军工合作

方 面 的 凝 聚 力 和 决 策 力 ，如 今 却

陷 入 僵 局 举 步 艰 难 。 不 难 看 出 ，

面 对 主 导 权 争 夺 、战 略 目 标 与 技

术 路 线 分 歧 ，以 及 外 部 环 境 挤 压

分化，欧洲防务合作

阻力重重，未来任重

道远。

（梁君整理）

欧洲“未来空中作战系统”前途未卜

近段时间，全球军工领域出现一系列值得关注的新闻。其中，俄“红土

地-M2”制导炮弹产量增加、美国宣布正式启动“无人机优势计划”、欧洲六

代机项目“未来空中作战系统”深陷内部分歧前途未卜等 3则新闻受到关

注。本期，国防大学教授赵辉对3则新闻进行点评。

新闻播报：俄罗斯国家技术集

团日前宣布，“红土地-M2”制导炮

弹产量与 2022 年相比实现大幅提

升，且最新作战统计数据表明，该

型炮弹在精度方面优于西方同类

弹药。

赵辉：“红土地-M2”炮弹采用

半主动激光制导，可在数分钟内完成

一次作战任务，具有射击精度高、机

动速度快、自身生存能力强等特点。

“红土地-M2”制导炮弹产量增加表

明，该型弹药正在作战中发挥重要作

用，也在一定程度上表明俄军炮兵正

从传统覆盖毁伤向精准打击转型。

此外，在西方国家制裁压力下，俄罗

斯军工企业提升关键弹药产能，实现

军工技术与供应链自主，展现出俄军

工体系的韧性与活力。

俄“红土地-M2”制导炮弹产量增加

新闻播报：今 年 初 ，美 国 启 动

一项名为“无人机优势计划”的无

人 机 采 购 项 目 。 未 来 2 年 ，该 计

划 将 获 得 超 过 10 亿 美 元 经 费 ，分

4 个 阶 段 为 美 军 采 购 约 34 万 套 小

型无人机系统。

赵辉：这是美军试图构建无人

作战优势的新举措。该计划采取

多 轮 竞 标 模 式 ，优 胜 方 可 获 得 订

单 ，以 此 驱 动 美 国 本 土 无 人 机 制

造 业 发 展 ，提 升 美 军 无 人 机 低 成

本 规 模 化 生 产 与 快 速 部 署 能 力 。

不过，就目前来看，该计划在实际

产 能 、供 应 链 安 全 、成 本 管 控 、体

系 协 同 、人 员 训 练 等 方 面 仍 面 临

诸 多 困 难 与 挑 战 。 因 此 ，未 来 能

否按计划将单套系统成本从 5000

美 元 降 至 2300 美 元 、从 原 型 机 研

制顺利转入大规模生产并保质保

量 按 期 交 付 ，以 及 规 模 化 无 人 机

能 否 融 入 指 挥 控 制 链 路 ，都 有 待

进一步观察。

美“无人机优势计划”正式启动
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有限装备与多元国
防需求的矛盾凸显

一个国家的防务建设，与该国地缘

安全环境、自身国防定位密不可分。作

为欧洲中立国，奥地利与德国、意大利、

匈牙利等北约成员国接壤，无直接高强

度空中军事威胁。这种地缘格局决定

在欧洲领土面积并不算太小的奥地利，

在国防需求上始终像是个“小”国。其

空中力量建设仅需承担日常空防巡逻、

应急处置等低强度任务，以及“欧洲天

空之盾倡议”等政治框架体系的要求，

无需追求大规模空战能力。

基于这一定位，奥地利目前仅装备

15 架早期“台风”Block5 战斗机。与后

续批次相比，这批战斗机仅配备机械扫

描雷达，未整合中距导弹，无完整 DASS

防御辅助套件，未适配夜视仪，战力局

限明显。遇到复杂特殊情况，这样的空

战力量配置往往捉襟见肘。

尽管奥地利已规划“台风”战斗机

升级项目，计划整合中距导弹、升级夜

视能力，确保能服役至 2035 年，但有限

装备与多元国防需求的矛盾凸显。目

前，奥地利空军难以维持 24 小时快速警

戒，空防存在明显漏洞，日常空防仅在

白天有效，夜间若遭遇特殊空情只能靠

雷达监视，缺乏有效拦截处置手段，空

防体系存在明显“夜间盲区”。

近年来，欧洲边境非法移民、低空

小型飞行器非法入境等新型安全威胁

增加，奥地利对空中巡逻、快速拦截的

需求大幅提升，进一步凸显了现有空战

装备的不足。

与此同时，奥地利也因空防能力薄

弱被邻国多次施压。作为相邻的中立

国，瑞士空军装备了 30 架 F/A-18“大黄

蜂”战斗机，具备全天候空防能力，多次

就奥地利空防漏洞提出交涉，要求其提

升装备水平，避免因自身空防不足影响

区域安全。其他周边北约国家也对奥地

利的空防能力提出质疑，认为其空防短

板可能成为区域安全的“薄弱环节”。

一边是“台风”战斗机的战力、规模不

足，一边是需求升级、邻国施压，奥地利空

军陷入“不补不行、补又受限”的困局，这

成为其启动新机型采购的重要因素，也促

使其跳出采购传统战斗机的思维定式，寻

找更贴合自身需求的解决方案。

弃购“台风”战斗机是
成本与适配的双重考量

奥地利弃购“台风”战斗机，核心考

量在于该机与本国国防需求的适配性

不足、全寿命周期成本偏高，再叠加欧

盟防务工业计划的导向影响，最终促使

其放弃传统战斗机增购方案，转向更具

性价比的多功能机型。

作为欧洲中立国，奥地利国防预算

相对稳定，近年来国防预算占 GDP 比重

保持在 1.2%左右。其中，空军装备采购

及维护经费占比有限，难以承担“台风”

战斗机的增购及升级成本。当前国际军

贸市场上，“台风”战斗机单价居高不下，

德国 2025 年敲定的 20 架“台风”战斗机

采购合同单价约 1.14 亿美元，卡塔尔增

购单价约 3 亿美元，采购成本远超奥地

利的预算承受范围。

回顾 21 世纪初奥地利采购“台风”

战 斗 机 的 历 程 ，原 计 划 以 1.09 亿 欧 元

单价采购 18 架 Tranche2 批次机型 ，后

续却缩减为 15 架德国二手 Tranche1 批

次 机 型 ，单 价 为 1.04 亿 欧 元 。 之 后 交

付过程中，又多次出现拖延问题，战机

本 身 也 存 在 诸 多 性 能 缺 陷 ，维 修 成 本

居高不下。

更关键的是，“台风”战斗机的设计

定 位 与 奥 地 利 的 国 防 需 求 存 在 偏 差 。

该机为双发战斗机，适配高强度制空、

跨区域作战等任务，设计初衷偏向于大

规模空战场景，与奥地利的低强度空防

需求不符。

对奥地利而言，即便“台风”战斗机

有改造升级的潜力，但其现有 15 架早期

机 型 ，目 前 连 基 础 空 防 任 务 都 难 以 胜

任，更谈不上发挥高强度作战性能。这

种“机型定位偏高、现有配置偏低”的尴

尬处境，使得“台风”战斗机既无法满足

奥地利当下的多元国防需求，又因其复

杂 的 航 电 系 统 和 双 发 设 计 ，增 加 了 采

购、维护和人员培训成本。

此外，现有 15 架“台风”战斗机的升

级难度与周期成为压垮奥地利增购意

愿的最后一根稻草。这些早期 Block5

机型，要实现中距导弹整合、夜视能力

升级、防御系统完善等战力提升指标，

不仅需要投入巨额资金，还面临诸多技

术适配难题，升级周期长达数年，无法

填补当下空防缺口。

综合成本与适配双重因素考量，奥

地利彻底放弃增购“台风”战斗机，转而

将目光投向更贴合自身预算、更适配空

防需求的替代机型，这既是务实之举，

也是国防资源高效配置的必然选择。

M-346FA 成为满足
多重诉求的必然选择

在现实需求、成本约束与区域防务

导向的多重影响下，奥地利选择意大利

M-346FA 教练机，看似“退而求其次”，

实则是兼顾空防、成本、国际合作的最

优解。

奥地利的核心诉求明确，需要一款

“无战斗机之名、有战斗机之实”的机型，

满足巡逻、拦截等任务，控制采购成本，

减少舆论压力，而新一代高级教练机的

“跨界发展”，恰好提供了一条可行路径。

随着第四代、第五代战斗机技术的

成熟，新一代高级教练机突破“飞行员

培训”定位，发展为多功能战术平台。

其基本型降低航电成本，改进型配备完

整航电火控系统，可挂载武器执行中低

强 度 任 务 ，可 以 看 作 是 轻 型 战 术 战 斗

机，且成本远低于传统战斗机。

选 购 军 事 装 备 ，不 必 执 着 于“ 最

好”，贴合自身实际需求，才是稳妥选

择。M-346FA 是意大利莱昂纳多公司

研发的 M-346 高级教练机的战斗攻击

改进型，兼具训练和实战能力。该型机

配备 7 个武器外挂点，可挂载 AIM-9 导

弹、激光制导炸弹等武器，无副油箱时

最大航程为 2074 公里，挂载副油箱后可

延伸至 2852 公里，无需频繁起降补给，

并具备昼夜间作战能力，完美契合奥地

利空防需求。

为了规避舆论风险，奥地利还在官

方文件中，将新机型定义为“高级教练

机”或者“萨博 105 继任者”，将武装巡逻

功能隐晦为“主/被动空中监视组件”，

从而减少舆论压力。

值得关注的是，国际军贸市场上符

合奥地利需求的机型有 2款：韩国 FA-50

轻型战斗机和意大利 M-346FA 高级教

练机。综合对比后，M-346FA 因更契合

空防需求成为首选。

从 性 能 数 据 上 看 ，FA-50 轻 型 战

斗机更具性能优势，搭载 F404 发动机，

最大飞行速度为 1.5 马赫，挂载能力为

4.5 吨 。 但 这 些 优 势 也 恰 恰 是 短 板 ，

F404 发动机导致采购维护成本偏高 ，

不符合成本优先诉求；与 F-16 战斗机

相似的气动布局，凸显“战斗机属性”，

与 奥 地 利 社 会 情 绪 相 悖 ，最 终 未 能 获

得青睐。

国 防 装 备 建 设 ，算 好 成 本 账 很 重

要，效费比才是中小国家选购装备的核

心因素。对奥地利而言，“省钱、高效”

远比“高端、先进”更具现实意义，这也

是 M-346FA 脱颖而出的关键。该机搭

载 2 台无加力涡扇发动机，正常飞行速

度为 0.95 马赫，俯冲飞行可达跨声速，

完全满足中低强度任务需求。无加力

设计大幅降低采购维护成本，全寿命周

期成本低于 FA-50 轻型战斗机，契合低

成本诉求。

国际合作优势确定 M-346FA 的首

选地位。韩奥两国相隔遥远，售后合作

效率低，奥意相邻且同属欧盟防务合作

框 架 ，传 统 防 务 合 作 底 蕴 深 厚 ，选 择

M-346FA 便于人员培训、售后维护，可

以深化两国防务合作关系。

更重要的是，奥地利与意大利约定，

以政府间贸易方式完成此次 M-346FA

采购交易，全程公开透明，主动接受社会

和议会的监督，从制度上规避部分风险，

这一做法有效回应了奥地利民众对军购

透明化的诉求，进一步降低了国内舆论

压力。

综合来看，奥地利放弃“台风”战斗

机、选择 M-346FA 高级教练机，是考量

多重因素的结果。这也为其他中小国

家提供了有益借鉴，国防装备采购没有

标准答案，性能不是唯一的评判标准，

立足自身实际需要，选择适配性好、高

性价比、阻力小的方案，才是务实做法。
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奥地利弃购“台风”战斗机，采购意大利M-346FA教练机—

一个欧洲“小”国的纠结与求解
■周 韵

前段时间，奥地利政府宣布将采购意大利莱昂纳多公司 M-346FA
高级教练机，以补充本国空军“台风”战斗机的战力缺口。这一决策令
人疑惑——作为一款改进型教练机，M-346FA 在高速突防、超视距空
战等关键性能上与传统四代机存在明显差距，不及“台风”战斗机的综
合战力。那么，M-346FA为何能成为奥地利空军的“补位首选”？奥地
利采购这款教练机有着怎样的考量？请看本文解读。

教练机是培养合格飞行员的核心

装备。教练机发展水平不仅关系到飞

行人才梯队建设质效，更成为衡量一个

国家航空工业实力和现代化水平的重

要标志之一。

近年来，教练机“一机两用”发展趋

势明显，部分机型凭借优异的性能和灵

活的改装潜力，作为轻型战斗机投入实

战。例如，韩国 FA-50 在部分国家已实

现实战部署。2017 年，菲律宾空军曾投

入该型机执行反恐支援任务，FA-50 的

精准打击能力验证了教练机的实战价

值。巴西 EMB-314“超级巨嘴鸟”作为

全球最畅销的涡桨教练机之一，具备较

强的对地攻击能力，哥伦比亚空军曾多

次使用该型机打击贩毒集团，取得良好

的实战效果。

随着各国战斗机迭代升级，培养先

进战斗机飞行员成为关键。当前，五代

机逐步成为多国海军、空军空中作战主

力，飞行员训练难度大幅提升，对教练

机的性能提出更高要求。这需要教练

机能够模拟五代机的高过载机动、隐身

飞行和复杂航电操作，帮助学员快速掌

握先进战斗机的驾驶技术。

根据不同的训练阶段，教练机主要

分为初级教练机、基础教练机和高级教

练机 3 类。初级教练机主要用于飞行学

员的入门训练，核心特点是构造简单、

操作便捷、安全性高，多采用活塞或者

涡桨发动机，飞行速度较低，飞行高度

一般不超过 3000 米，主要用于训练学员

掌握起飞、着陆、目视飞行等基础技能，

并完成飞行学员的初步筛选。例如，奥

地利 DA40 教练机采用活塞发动机，具

备优异的低空飞行稳定性和安全冗余，

可以开展起飞着陆、基本机动等入门训

练内容。

基础教练机主要用于飞行学员完

成初级训练后的进阶培养，其特点是性

能适中、操纵稳定、航电设备相对完善，

飞行速度与高度明显高于初级教练机，

主要用于训练学员掌握仪表飞行、编队

飞行等技能，并完成向高级教练机过渡

的能力衔接，为后续战术飞行训练奠定

基础。例如，瑞士 PC-9 为基础教练机，

PC-9 教练机操纵性好、抗过载能力强，

可兼顾基础训练与初级战术训练。

高级教练机则主要用于飞行学员

的高级驾驶技术和战斗技能训练，多采

用涡扇发动机，部分机型可实现超声速

飞行，飞行高度 10000 米以上。高级教

练机的机载设备和操纵特点与现役战

斗机相近，能够模拟复杂气象飞行、基

础战术动作甚至五代机作战场景，为飞

行学员衔接现役主力战斗机训练提供

有力支撑。例如，美国 T-7A“红鹰”、俄

罗斯雅克-130 均为高级教练机，T-7A

可模拟 F-22、F-35 的高过载机动飞行

动作，雅克-130 可执行对地攻击与电

子战任务。

当 前 ，全 球 先 进 教 练 机 瞄 着 数 字

化、多用途、高适配性等方向发展。前

不久，正式服役的美国 T-7A“红鹰”高

级教练机，大量采用数字化设计，配备

先 进 飞 控 系 统 与 全 玻 璃 座 舱 ，有 效 提

升 五 代 机 模 拟 训 练 水 平 ，未 来 将 逐 步

替代老旧的 T-38C 教练机，成为美军

飞行员训练的主力装备。意大利莱昂

纳多公司正在升级 M-346 教练机，其

最 新 的 Block20 型 号 配 备 有 源 相 控 阵

雷达、Link16 数据链及新型武器系统，

除 承 担 训 练 任 务 外 ，还 能 执 行 中 低 强

度作战任务。

可 以 预 见 ，随 着 航 空 技 术 快 速 发

展，未来教练机的性能将不断拓展，在

培养飞行人才、执行轻型作战任务等方

面的作用更加凸显，成为各国打造现代

化空中作战力量、提升体系作战能力的

关键一环。
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