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近日，美国政府问责局发布报告称，

美国海军大型两栖舰船存在严重的战备

问题。截至今年 3 月，美海军现役 32 艘

大型两栖舰船中，有一半处于不良的战

备状态。这一情况已影响两栖戒备群的

作战能力以及海军陆战队的训练、作战

和其他任务的执行。

报告显示，美海军 7 艘黄蜂级两栖

攻击舰中有 5 艘存在问题，10 艘两栖船

坞登陆舰仅 1 艘可执行任务，自 2006 年

起陆续服役的 13 艘圣安东尼奥级船坞

运输舰，也有 2 艘难以维持战备状态。

调查小组经实地勘验舰船、审查采购与

维护记录并与舰上人员交流后认为，问

题主要集中于 3 个方面。

首 先 ，维 护 保 养 未 按 程 序 执 行 。

2022 年，美海军计划提前退役全部 10 艘

两栖船坞登陆舰，并在未获国会许可情

况下停止对其维护保养。后来虽在国会

干预下重启维护，但部分关键零部件因

缺乏及时维护而故障频发。比如，在两

栖船坞登陆舰发生的 13 起故障中，7 起

与动力系统维护滞后相关。

其 次 ，维 护 保 养 周 期 超 出 预 期 。

2020 至 2022 年 ，美 海 军 两 栖 舰 船 的 14

个仓库级维护周期仅 3 个按时完成，其

余 11 个周期延迟共计超过 1200 天，这不

仅影响到舰船训练和部署安排，还额外

耗费约 4 亿美元。以黄蜂级两栖攻击舰

“拳师”号为例，该舰原计划于 2020 年 6

月至 2021 年 12 月开展为期 18 个月的维

护与现代化升级工作，但因诸多问题导

致维护进度滞后，直至 2022 年 6 月才完

成维修并短暂试航。在 2022 年 8 月海试

时，该舰动力系统突发故障。直至 2023

年 8 月，该舰才重新进行海试。今年 4

月，“拳师”号在离港不久后因右舷方向

舵和轴承故障被迫返航，直至 7 月才完

成修理，累计维护延期近 30 个月。

再次，美海军在应对维护问题时行

动迟缓。报告称，美海军此前已意识到

维护保养存在较大隐患。一份 2023 年 5

月完成的海军内部审查报告指出，零配

件短缺、设备设计缺陷和承包商施工质

量欠佳等因素是问题频发主因，并提出

完善零配件供应、强化关键设备维护和

提升施工质量管控等针对性举措。美国

政府问责局在 2020 年 3 月至 2022 年 11

月期间的多份报告中也提到类似问题。

然而，最新审查结果显示，美海军既未设

定改进目标，也缺乏有效的解决方案，且

未构建过程追踪与结果评估机制。

报告指出，按照当前发展态势，若不

采取措施，美海军两栖舰队或将陷入更

艰难的处境。

一方面，美海军难以确保到 2030 年

维持 31 艘大型两栖舰船的规模。为达

成全球快速响应战略目标，美海军计划

长期在海上保持至少 2 个两栖戒备群，

并 能 在 短 时 间 内 将 部 署 数 量 提 高 至 5

个，这需要至少 10 艘两栖攻击舰和 21 艘

两栖船坞登陆或运输舰提供支持。报告

预测，到 2032 年，美海军大型两栖舰船

总数可能降至 29 艘，并在 2037 年进一步

下滑至 27 艘。

另一方面，因维护保养频繁超时，

美海军两栖戒备群战斗力受损，致使海

军 陆 战 队 丧 失 大 量 训 练 与 部 署 时 间 。

比如，在 2023 年的 5 次两栖戒备群部署

行动中，有 4 次未能按计划进行，问题都

出在两栖舰船维护保养延迟上。

美海军针对政府问责局报告回应

称，已着手采取措施提升两栖舰船战备

状态。

一是推行延寿与新购并行策略。为

满足 31 艘大型两栖舰船的底线要求，美

海军计划将“橡树山”号和“珍珠港”号两

栖船坞登陆舰使用寿命延长 1 年，同时

把 6 艘黄蜂级两栖攻击舰服役期限延长

1 至 8 年。此外，今年 9 月，美国防部与

英格尔斯造船厂签署约 96 亿美元合同，

计划建造 1 艘美国级两栖攻击舰和 3 艘

圣安东尼奥级两栖船坞运输舰。根据最

新的造舰计划，美海军未来将每 4 年新

购 1 艘两栖攻击舰，每 2 年新购 1 艘两栖

船坞登陆或运输舰，并计划将舰船交付

时间从原本的 7 年缩减至 3.5 年。

二是强化军种间沟通协作。今年 6

月，美海军作战部长莉萨·弗兰凯蒂和

美海军陆战队司令埃里克·史密斯签署

谅解备忘录，确立确保 80%两栖舰船具

备战备能力的目标，并希望以明确条款

界定两栖舰船在训练与行动中的可用

性 。 备 忘 录 将 两 栖 舰 船 划 分 为 4 种 状

态：完全能执行任务、可执行任务、部分

能够执行任务和不能执行任务。其中，

第一种舰船可随时部署，第二和第三种

舰船将依实际情形支持海军陆战队训

练需求。此外，双方还组建“联合计划

小组”，由海军陆战队拟订未来训练详

细需求计划，海军负责统筹协调两栖舰

船，确保能够按计划及时提供可用于训

练的舰船。

不 过 ，有 分 析 人 士 指 出 ，美 海 军

2025 财年新舰采购数量已降至 6 艘，为

近年来的最低水平，后续的两栖舰船采

购计划能否落实，尚未可知。

美海军两栖舰船难以为继
■王昌凡

据外媒报道，英国近期启动一项飞

行试验计划，旨在对其第六代战斗机

“暴风雨”的航空电子系统进行测试。

为此，英国国防部选定莱昂纳多公司和

2Excel 公司联合承担 1 架 波 音 757 客

机的改装任务，改装后的飞机被命名

为“神剑”（Excalibur）飞行测试机。它

拥 有 16 吨 的 最 大 有 效 载 荷 ，能在 1.2

万米高空以 0.86 马赫的速度飞行，最大

航程超过 7200千米，续航时间 8小时。

“神剑”飞行测试机的第一阶段改

装现已完成，包括在机身侧面和前腹

部安装整流罩，以评估航空电子设备

在飞行中的稳定性。未来计划在机头

安装战斗机式的鼻锥，用于测试“暴风

雨”战斗机的雷达系统。根据 2Excel公

司发布的渲染图，该飞行测试机将在

机头下方和两侧加装额外的整流罩，

并在后腹部增设 2 个整流罩，其中机头

下方的整流罩主要用于光电传感器的

飞行测试。

使用民用客机进行军用飞机的航

空电子设备和发动机部件测试已成为一

种常见做法。美国曾改装 1 架波音 757

客机作为飞行测试机，用于测试 F-22战

斗机的雷达、传感器和电子战套件。该

飞行测试机装配 F-22 战斗机的机头，

并内置 1 部 AN/APG-77有源电子扫描

阵列雷达，机头顶部还加装 1对后掠翼，

专门用于测试 AN/ALR-94 机载雷达

告警系统的共形天线。

客机改装用于测试军用飞机航电

设备等具有多项优势。首先，客机的

大燃油容量和长续航时间能够支持长

时间的飞行测试，并能反复执行测试

任 务 ，有 助 于 发 现 和 排 查 技 术 问 题 。

其次，与战斗机相比，客机空间较大，

可搭载更多测试设备和技术人员，大

幅提高测试效率。再次，客机在设计

上考虑燃油经济性，飞行成本更低，有

助于降低整体测试费用。

波音 757 作为一款中型单通道窄

体客机，不仅被英国选为飞行测试平

台，美国也频繁利用其开展航空电子

设备等相关测试工作。这主要是因为

该机型生产总量达 1050 架，且已停产

并从多家航空公司退役，采购成本相

对较低。同时，波音 757 在设计上特别

强 调 降 低 运 营 成 本 和 提 高 燃 油 经 济

性，将其改装成飞行测试机有助于减

少测试成本。此外，波音 757 作为中型

客机，既避免了支线客机续航时间短

难以支撑长时间测试的弊端，又克服

了远程客机各项指标超出必要需求导

致运营成本过高的问题，在性能和成

本之间达到较好的平衡。

报道称，当前“暴风雨”战斗机项

目的其他部分也在稳步推进。演示机

正在 BAE 系统公司位于英格兰北部沃

顿的工厂进行制造，配套的发动机在

英国罗尔斯·罗伊斯公司进行空气动

力学测试。不过，该项目仍面临一些

困难。在英国国防部预算削减的背景

下，“暴风雨”战斗机项目的预算可能

受到挤压。此外，开发全新战斗机必

然面临设计难题，以及开发周期长和

成本高等挑战。
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美海军美海军““拳师拳师””号两栖攻击舰号两栖攻击舰。。


